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Ormeggi regolari, ormeggi abusi-
vi. Ci sono abusivi che sono diven-
tati regolari e finanche regolari
che sono diventati abusivi. La
caccia all'ormeggio ormai impaz-
za lungo tutto il litorale napoleta-
no. Chiriesce a conquistarne uno
inregola & come se avesse vintoal
Superenalotto. Chilo tiene da an-
ninon lo molla di certo, anche se
quella cima a cui legare la barca
costacome'oro. E in tutto questo
marasma Napoli non riesce a do-
tarsi di un porto sicuro, di un Ma-
rina capace di soddisfare le ri-
chieste degli armatori e arrestare
anche la strisciante crisi di un set-
tore importantissimo per I'econo-
mia regionale. S, strisciante crisi
perché sono sempre di piu1 quelli
che in assenza di un posto barca
regolare preferiscono rinunciare
all’acquisto. Gennaro Amato, il
presidente di Afina, I'’Associazio-
ne della filiera natica, si batte da
anni per dare a Napoli un Marina
degno di questo nome. Ritiene
che sia inconcepibile, e in effetti
lo &, che una citta con un fronte
mare cosi ampio non abbia un re-
golare porto turistico.
Presidente cirisiamo.Non
siamo ancora a meta maggio, la
guerra per i postibarca e gia
iniziata.

«Siamoalle solite, a maggio
sarannocirca 20milale
imbarcazionidadiportoin tutta
laregione che scenderannoin
acquaein Campaniaiposti
all'ormeggio sono poco pit1 di
16mila. Questo senza contare che
altre40mila unita da diporto, tra
giugnoeluglio,lascerannoi
cantieri dove hanno effettuato
riparazioni o rimessaggi per
esserevarate. Dove saranno
ormeggiate nessuno sa dirlo».
Maalloracome uscire da
questasituazione?

«Lavisione di Afina, mia edei
soci, ¢ allarmante. Inumerisono
pitichereali, standoallo studio
realizzato dal PwCltalia, la
societadistudio ericerca, che si
rifaa conteggi fermial 2023 ma
supportati da fonti ufficiali come
ilministero delle infrastrutture e
dei Trasporti e di Confindustria
nautica, che fissanoil parco
imbarcazionidadiportoa circa
63mila unita in Campania,
quest’anno cisara veramente da
combattere una guerra.
Insomma vasempre peggio?
«Sipurtroppo. Considerando la
costante crescita produttiva del
segmento negli ultimi due anni si
puo, facilmente, immaginare che
lasituazione e in progressivo
peggioramento e senza
soluzioni».

Veniamo ai campi boa.
Abusivi, regolari, che si
dilatano da soli, ormainon si
capisce pittnulla. La Guardia
Costiera faquelloche pud, maé
sufficiente?

La citta, i nodi
Q L’intervista Gennaro Amato (Afina)

«C’¢ troppa burocrazia
il settore in sofferenza»

» 11 presidente dell’Associazione armatori

«Vanno realizzati subito nuovi posti barca» incassato il via libera della Sovrintendenza»

I’assenza

di ormeggi
non puo
essere risolta
con l'ausilio
dei campi boa

Occorrono
soluzioni
strutturali

a partire
dall’ampliamento
dei porti turistici

» [l piano del Comune non ha ancora

degliarmatoriignaridel
comportamento dei gestori dei
campi boa che simuovono fuori
dalleregolamentazioni delle
concessioni».

Insommaun Far West.

«Si, unvero e proprio caos che
ognianno coinvolge
professionisti e privati cittadini,
mache non trova unasoluzione.
11Pua, il piano urbanistico
attuativo, definito dal Comune di
Napoli, prevede propriola
valorizzazione dellalinea di
costa, con particolare
riferimento agli specchiacquei,
tra cuila fruizione pericittadini
delle passeggiate lungol'intera
estensione deimoli, la
valutazione della possibilita di
incremento della capienza di
ormeggi per natanti, la
regolamentazione di ormeggi
stagionalineglispecchi d’acqua
esterniai porticcioli, le opere di
difesa costiera».

Eallora?

«C'¢, ma deve essere condiviso,
edapprovato, dalla
Sovrintendenza che ancoranon
si pronuncia. Guardi il problema
non e solo Napoli, pur essendo la
puntadell'iceberg della crisi di
ormeggi, mal'intero territorio
nazionale. Noi, nello spirito della
collaborazione pubblico-privati,
abbiamo creato unasocieta ad
hoc per finanziarelo studio ed il
progettoattuativodi un Marinaa
Napolie conil supporto del
gruppo bancario Bec di Napoli,
presiedutoda Amedeo Manzo,
siamo prontiad investire sinoa
10 milioni di euro perla sua
realizzazione. Certonon bastala
volonta dei privati e neanche
quelladel Comune, maserve
anchela condivisione con gli enti
ditutela del territorio, cosa che
quinon succede».

Perché dice qui?

«Perché inaltri territori i passi

L'ANALISI «L'assenza di ormegginon pud volonta; o megliola volonta di sonostati compiuti e grazie ai
Gennaro essererisolta, parzialmente, fare. Da seianni diciamo cheil nuovi Marina sorti, vedi quello di
Amato, dall'assegnazione di campi boa rischio per il comparto € elevato: Salerno, non solo si é ris c?lt oil
presidente con concessioni stagionali, sia pochiormeggi significano una robl en&a masiédatoanche

l!i Afina, perché oggi una barca a Napoli riduzione delladomanda di Enpulso alla cantieristica
l'associazione  restainacquasinoanovembre, acquisto e di conseguenza una allaumento dei postidi lavoro

che riunisce
gli armatori;

sette mesi controi4 mesi di
concessione, sia perché queste

contrazione dell’'offerta
produttiva, cosa che oggi e gia

diretti come carpentieri,
falegnami, tecnici, studi di

in alto soluzioni temporanee non unadifficile realta del mercato. progettazione ealtre microrealta
le barche riesconoa garantire accessi, numeri degli ormeggi sono produttive che gravitanonel

mn yetl.'ma misure disicurezza e di servizi evidenti, ognidieci barche solo comparto. Se poi si considera
all'ultima necessari per unarmatore. 2.7trovanoun ormeggio, lealtre  Jindotto economico, chea
edizione L’unicasoluzione éunintervento  7.3,se trovano posto, finiscono

di Nauticsud

massicciodirecuperodelle
strutture gia esistenti, attraverso
I'ampliamento dialcuni porti
turistici, o quello delle
realizzazioni di nuovi Marina
attrezzati».
Leida5-6 anni, ormai, lancia
appelli. Ha riunito ministri,

arl ari inistratori
comunali eregionali. Ma
niente, non si muove niente.
«Lesoluzioni non sono di facile
applicazione, questo ¢ certo. I
tempirealizzativisono lunghiei
costialti. Ma non cispaventa
nulla. Vorremmo solo buona

sui campi boa, realizzati
all'imboccodiinsenatureoa
ridosso dei moli di soprafluttodei
porti,esponendoai rischidi
sicurezza, cheilmare aperto puo
creare, le barche. Senza
considerarealtri due aspetti: da
una partel'aumento dei costidi
ormeggio che sono divenuti
impraticabili, dall’altrale
condizioni creano unaideale
diffusione disituazioni fuori
dalleregole che ogni anno, pur
contrastate dalle forze
dell’'ordine, vedono la confisca di
numerose imbarcazioniadanno

volano portaricchezza sul
territorio dove insistono, allora i
vantaggi economicidi un porto
turistico dadiporto si
quintuplicano».
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«LA DIFFUSIONE

DEGLI ABUSIVI
DANNEGGIA ANCHE
GLI IMPRENDITORI
IGNARI DEL CADS
CREATO DAI GESTORI»

CASA D'ASTE

I tuoi beni, la nostra esperienza

GIORNATA DI VALUTAZIONE

NAPOLI - 25 GIUGNO 2025

de Bonart Naples, Curio Collection by Hilton, C.so Vittorio Emanuele, 133

Gioielli, Orologi, Luxury Fashion

Il nostro team di esperti valuta e seleziona beni preziosi da inserire
nelle prossime aste, solo su appuntamento

=,
partnership

e Bonart [}

m‘,— Prenota finarte.it

un appuntamento Vvalutazioni@finarte.it
1 349911 7695

CHANEL

Borsa Patchwork, 2010

base d’asta € 4.500

in astail 29 maggio, Milano
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